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Na podstawie art. 71 ust, 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 Iit. P’ art. 84 i art. 85 ust. 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowiskuy i Jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz O ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.), a takze § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ moggcych
Znaczgco oddzialywac na srodowisko (Dz. U.z 2016 r., poz. 71 ) oraz art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.),
po rozpatrzeniu  wniosku Generalnego  Dyrektora Drog  Krajowych i Autostrad,
reprezentowanego przez Pelnomocnika — Panig Grazyne Teszner z firmy BBKS-PROJEKT
Sp. z 0.0. 2 siedzibg przy ul. Ojca Beyzyma 10/1 we Wroctawiu, o wydanie decyzji
0 $Srodowiskowych uwarunkowaniach,

stwierdzam
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dia przedsiewzigcia
pn.: ,Rozbudowa drogi ekspresowej S5 Korzerisko (bez wezia) - wezet Widawa Wroclaw
polegajaca na kontynuacji pod drogg krajowa nr 5 dolnego przejscia dla zwierzat w km
143+774 drogi S§5”

Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 23 grudnia 2016 r. (data wplywu 27 grudnia 2016 r.) Grazyna Teszner
z firmy BBKS-PROJEKT Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Ojca Beyzyma 10/1 we Wroctawiu,
dziatajac w imieniu i na rzecz Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, wystapifa
do Regionalnego Dyrektora Ochrony S$rodowiska we Wroctawiu o  wydanie decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach dia inwestycji pn.. ,Rozbudowa drogi ekspresowe;
S5 Korzensko (bez wezia) - wezel Widawa Wroctaw polegajgca na kontynuacji pod drogg
krajowg nr 5 dolnego przejscia dla zwierzat w km 143+774 drogi $5".

Zgodnie z § 3 ust, 2 pkt 1 w zwiazku z § 2 ust, 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministrow
W sprawie przedsigwzie¢ mogacych Znaczgco oddzialywac na $rodowisko, planowane
przedsigwzigcie kwalifikuje si¢ do inwestycji mogacych potencjainie znaczaco oddzialywagé



zaprojektowano 3 (zamiast 2 istniejacych) stupy o$wietleniowe typu LED o obnizonej wysoko$ci
(8 m) oraz obustronne ekrany przeciwol$nieniowe © wysokosci 5 m na diugosci planowanego
obiektu (t. 15 m oraz po 30 m przed i za obiektem), co winno ograniczy¢ nadmierne
doswietlanie rejonu przejécia dla zwierzat (u podnéza skarpy nasypu), ktére mogtoby odstraszac
lub zniechecat zwierzeta do korzystania z przejscia.

W celu naprowadzenia zwierzat migrujgcych pod obiektem WS34 w kierunku
projektowanego  przejcia pod DK5 zaprojektowano dodatkowe elementy ogrodzenia
w obszarze od poludniowego przyczétka WS34 prostopadie do krawedzi korony drogi gminnej.
Zaprojektowano takze ogrodzenie od strony potnocnej pomiedzy obiektami pod S5 i DK5. Od
strony potudniowej pomigdzy droga DK5 i drogg gminng zaprojektowano ogrodzenie
rozpoczynajace sie na ekranie przeciwolsnieniowym, odgradzajace réw retencyjny i zakornczone
,zwrotkg" przy skrzyzowaniu. Ogrodzenie naprowadzajgce od strony potudniowo-wschodniej
rozpoczyna sie na skrzydle obiektu, a korczy na skrzyzowaniu z drogg powiatowg, Ogrodzenie
od strony pétnocno-wschodniej rozpoczyna sie takze od skrzydia obiektu, a koriczy przed
najblizszym zjazdem z drogi DKS w km 341+811.

W celu dodatkowego optycznego ukierunkowania migrujgcych zwierzat zaprojektowano
réwniez elementy zagospodarowania zielenig - skiadajace sig z rodzimych gatunkow, ktorej
celem bedzie zamaskowanie elementow infrastruktury drogowej i stworzenie mozliwosci ukrycia
sie. Na granicy wejécia do obiektu zostang liniowo utozone gtazy co ok 1,5 + 2 m - w celu
zapobiezenia przejazdow pojazdéw. Na dojéciach do obiektow wprowadzono nasadzenia drzew
i krzewéw oraz rozlokowano pojedyncze karpy i kiody.

Obiekt o konstrukcji monolitycznej sprezono-zelbetowe] ramy bedzie miat nastepujgce
parametry techniczno-geometryczne:

Dtugos¢ konstrukcji noénej 16,60 m
Rozpietost teoretyczna w osiach podpor 15,00 m
Szerokos¢ catkowita 16,06 m
Przeswit pionowy pod obiektem (min.) 4,90 m

Kat skrzyzowania 90,0°
Wspotezynnik wzglednej ciasnoty 46 >156

Po pracach zwigzanych z budowg przedmiotowego przejécia dia zwierzat niezbedne
bedzie odtworzenie nawierzchni jezdni, nawierzchni chodnika przy drodze krajowej nr 5 oraz
nawierzchni poboczy.

b) powigzan z innymi przedsigwzieciami, w szczegdlnosci kumulowania sig oddziatywan
przedsiewzieé realizowanych | zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sig
realizacje przedsiewzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktorych
oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsigwzigcia



w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywar
Z planowanym przedsiewzigciem:

Planowana inwestycja polega na rozbudowie rozwigzan przyjetych na etapie
projektowania drogi ekspresowej S5 o przejscie dla zwierzat pod drogg krajowg nr 5 (DKS).
Planowane przejscie dla zwierzat pod droga krajowg nr 5 stanowi kontynuacje
Zaprojektowanego | realizowanego w ramach budowy drogi S5 przejécia dia zwierzat
znajdujgcego sie pod obiektem WS-34 w ciagu drogi S5. W miejscu planowanego przejscia dla
zwierzat droga DK5 przebiega wzdiuz budowane; drogi S5 a odleglosé¢ osi obu drég wynosi
okoto 50 m. Budowa przejscia pod DK5 bedzie miala pozytywny wplyw na $rodowisko gdyz
przeprowadzi zwierzeta korzystajace =z budowanego przejscia pod 85 bez potrzeby
przekraczania jezdni drogi DKS. Przejscie pod DK5 miesci sie w liniach rozgraniczajacych
budowanej drogi S5 i planowane jest jego wybudowanie réwnoczesnie z budowa drogi S5.

Zgodnie z kartg informacyjng przedsiewziecia rozpoczecie prac budowlanych Zwigzanych
z wykonaniem przejscia dla zwierzgt planowane jest na koniec | potowy 2017 roku, a prace
budowlane przy drodze S$-5 zostang w duzej mierze do tego czasu zakoniczone. Natomiast
wszelkie prace wykoriczeniowe drogi S5 beda prowadzone juz po wykonaniu przejscia dla
2wierzat pod DK5, W zwiazku z powyzszym oddziatywania skumulowane na etapie realizacji
bedg ograniczone do minimum.

¢) réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobdw natuaralnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi:

Projektowane przejscie (wraz z przejsciem pod WS-34) znajduje sie na trasie lokalnej
odnogi korytarza ekologicznego KPJC-18B Wzgbérza Trzebnickie. Budowa przejécia dla zwierzat
pod DK5 pozytywnie wplynie na réznorodnosé biologiczng poprzez zapewnienie droznosci tego
korytarza ekologicznego | jednoczesnie umozliwi wiasciwe funkcjonowanie projektowanego
przejscia WS-34 na drodze S5,

Zapotrzebowanie na wode, surowce, materialy, paliwa i energie wystapi przede wszystkim
w trakcie realizacji inwestycji. Do budowy przejscia zostanie wykorzystany humus z istniejacego
terenu, ktory postuzy jako podioze dla terendw zielonych. Grunt z rozbiérki istniejgcego nasypu
drogowego po ulepszeniu zostanie uzyty jako zasypka przyczotkéw | odbudowa nasypu
drogowego. '

W trakcie realizacji inwestycji szacuje sie nastepujgce zapotrzebowanie:

- na wode w ilosci 2500 I/miesiac,

- na energie elektryczng 500 kW/h/miesigc,
- paliw ptynnych 200 I/dzien,

- na surowce i materialy:



v’ beton 900m®
v mieszanka mineralno-asfaltowa 54m®
v asfalt lany 11m®
v papa termozgrzewalna 300m?
v stal zbrojeniowa 140Mg.

Funkcjonowanie drogi nie wymaga wykorzystywania zasobow naturalnych oraz
dostarczania surowcdw i paliw, nie wymaga takze dostarczania energii ciepinej i gazowej.
Zapotrzebowanie na energig elektryczng dotyczy zasilania oswietlenia drogi i urzgdzen
sterowania ruchem (samo przejscie u podnodzy skarpy nie bedzie oéwietione). Szacuje sie,
e zapotrzebowanie to wyniesie ok. 2,0 KW.

d) emisji i wystepowania innych ucig2liwoscr.

Na etapie realizacji inwestycji oddziatywanie na $rodowisko bedzie chwilowe, nieciggle
i skoncentrowane wzdiuz trasy inwestycji. Na etapie budowy, oprécz stosunkowo niewielkiej
emisji spalin pochodzace]j z silnikow pracujacych maszyn i érodkow transportu oraz zwigzang
z tym emisjg hatasu, powstang takze odpady i scieki sanitarne.

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastapi krétkotrwata zwigkszona emisja
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego zwigzana m.in. ze spalinami pochodzgcymi
z pracujgcych maszyn i srodkow transportu, pylem, substancjami odorotwérczymi, nie
powodujac jednak trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym i zakonczy sie wraz
z chwilg zakonczenia realizacji inwestycji. Dodatkowo ww. oddzialywania bedg ograniczone
poprzez wiasciwg organizacjg prac oraz dbalosé o stan techniczny uzywanego sprzetu.
W przypadku nadmiernego pylenia z powierzchni utwardzonych bedag one zraszane.

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujgcych z terenem
budowy, moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego. Najblizsze zabudowania
mieszkalne znajduja sie w odlegtosci ok. 350 m, w zwigzku z powyzszym nie przewiduje sig, aby
hatas powodowany robotami budowlanymi stwarzat ryzyko dyskomfortu.

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wod gruntowych oraz gleby
materiatami budowlanymi (cementem, asfaltem), substancjami chemicznymi (olejami, smarami
oraz farbami) lub wyciekami paliw z maszyn pudowlanych i urzadzen wykorzystywanych na
budowie.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczen‘ia érodowiska gruntowo - wodnego na etapie

realizacji inwestycji zastosowane beda takie dziatania jak:

o zorganizowanie zaplecza budowy - gromadzenie w sposob selektywny odpadow
i zorganizowania odbioru odpadow i sciekdw przez uprawnione podmioty,

« miejsca przeznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng bedg
wylozone materiatami izolacyjnymi,



¢ ewentuaine wycieki olejow z maszyn budowlanych bedg natychmiast zebrane | wywiezione
przez specjalistyczne firmy,

° teren budowy bedzie wyposazony w system adbioru i odprowadzenia Sciekow bytowych.,
Scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzane bedg do szczelnych, bezodplywowych
zbiornikéw, a nastepnie przekazywane podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenie na
ich dalsze zagospodarowanie,

* stosowanie tylko sprawnego technicznie sprzetu,

* plac  postojowy bedzie zabezpieczony  przed mozliwoscig niekontrolowanego
zanieczyszczenia $rodowiska poprzez np. utwardzenie i ukierunkowanie splywu
powierzchniowego do rowu opaskowego,

* na wypadek wystapienia awarii zapewniony bedzie dostep do sorbentéw.

Powstate w trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji odpady beda zagospodarowane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

Realizacja przedsiewziecia polegajaca na budowie przejscia dia zwierzat pod DK5 nie ma
wpltywu na ruch samochodowy odbywajgcy sie po drodze krajowej nr 5, a zatem takze
na wynikajaca z tego faktu emisje zanieczyszczen do powietrza i emisje hatasu.

Wody opadowe na odcinku od planowanego przejécia dla zwierzat w kierunku Trzebnicy,
podobnie jak w stanie istniejacym, kierowane bedg do rowow drogowych skierowanych
w strong Trzebnicy. Podczyszczanie wéd opadowych odbedzie sie w pierwszej kolejnosci na
wpustach ulicznych z osadnikiem i koszem na zanieczyszczenia, a nastepnie w rowach
drogowych trawiastych.

Wody opadowe na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg do planowanego
przejscia dla zwierzat odprowadzane bedg do rowu retencyjno-infiltracyjnego. Odplyw
(przelew) nadmiaru wéd opadowych z rowu retencyjnego (zbiornika rurowego) odbywag sie
bedzie przez studnie z regulatorem przeplywu, do projektowanego wg odrebnego opracowania
zbiornika Z43, Podczyszezanie wod odbedzie sie w pierwszej kolejnosci na wpustach
ulicznych z osadnikiem i koszem na zanieczyszczenia, a nastepnie w rowie retencyjno-
infiltrujgcym lub retencyjnym. Na kanale odptywowym do zbiornika Z43 zaprojektowano
dodatkowo osadnik zanieczyszczen, z uwagi na wigczenie 2 wpustow deszczowych
Z pominieciem rowu retencyjnego.

e) ocenionego w oparciu o wiedze naukowq ryzyka wystapienia powaznych awarii lub
katastrof naturainych i budowlanych, przy uwzglednieniu  uzywanych substancji
i stosowanych fechnologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang kiimatu:

Inwestycja nie znajduje sie na terenie zagrozonym katastrofami naturalnymi  (m.in.
powodz, wstrzasy sejsmiczne, osuwiska ziemi). Z uwagi na charakter inwestycji nie jest ona
zagrozona innymi katastrofami naturalnymi jakimi sg dfugotrwate wystgpowanie ekstremalnych



temperatur, susze, ani wytadowania atmosferyczne. intensywne opady deszczu moga
spowodowac jedynie nadmierne wypetnienie rowow, a w przypadkach ekstremalnych opadow -
przelanie wody z rowow. Budowa przejscia dia zwierzat oraz sam projekt beda wykonane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami oraz aktualng wiedzg techniczng, co ograniczy
prawdopodobienstwo wystapienia katastrofy lub awarii budowlanej w czasie budowy
i eksploatacji. Dla planowanego przejécia dla zwierzat zarowno na etapie budowy jak
i funkcjonowania obiektu okresla sie ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej jako minimaine. Z uwagi na charakter inwestycji nie przyczyni sig ona do zmiany
klimatu. Zmiana kiimatu moze wplyngé na ryzyko wystapienia powaznej awarii budowlanej
jedynie w przypadku gdy na terenie inwestycji pojawia sig kilkukrotnie silniejsze wiatry od
maksymalnych, zanotowanych dotychczas.

f)  przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywu na $rodowisko,

w przypadkach gdy planuje sie jch powstawanie:

Na etapie realizacji powstajacy frez asfaltowy, zgodnie z kartg informacyjng
przedsiewzigcia, zostanie wykorzystany do utwardzania poboczy na innych odcinkach drég
podlegajgcych GDDKIA, natomiast grunt piaszczysto-zwirowy z istniejacego korpusu drogi
postuzy jako nasyp pod tymczasowy objazd, a po ulepszeniu takze jako zasypka przyczotka.
Grunty spoiste z wykopu zostang wykorzystane do rekultywadi geotechnicznej poza terenem
budowy. Ponadto moga wystapic: odpady opakowaniowe: papier i tektura, tworzywa sztuczne,
metale. Odpady te wystgpowaé bedg w stosunkowo niewielkich ilosciach, a szacowana ich
faczna ilo$é nie przekroczy kilku Mg. Odpady beda zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami w tym zakresie. Odpady komunalne beda zbierane selektywnie do przeznaczonych
do tego pojemnikéw i odbierane przez uprawniong firme na podstawie zawartej umowy.

Na etapie eksploatacji przejécia dla zwierzat beda powstawaé odpady zwigzane
z eksploatacja urzadzen wyposazenia drogi krajowej nr 5 m.in. ulegajgce zuzyciu zarowki opraw
oéwietleniowych (technologia LED) czy stalowe elementy barier ochronnych w przypadku kolizji
pojazdu z urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Odpady te beda utylizowane
w ramach biezacego utrzymania drogi publicznej i nie przewiduje sie ich negatywnego wplywu
na srodowisko. W zakresie osadéw gromadzonych w ramach podczyszczania wéd opadowych
w ramach planowanej budowy przejscia dla zwierzat przewiduje sie budoweg urzgdzen
podczyszczajacych wode opadowa takich jak: osadniki na wpustach drogowych, czesc
osadnikowg na zbiorniku przelewowym oraz osadnik zanieczyszczen na kanale odplywowym.
Zanieczyszczenia z wszystkich tych urzadzen beda usuwane i utylizowane przez
wyspecjalizowane do tego siuzby.

g) =zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajgcego z emisji

Z uwagi na fakt, ze planowane przejécie dla zwierzat nie wplywa negatywnie na

srodowisko pod katem zanieczyszczen, emisji spalin, hatasu, a najblizsza zabudowa



mieszkaniowa znajduje sig okolo 350 m od projektowanego obiektu, nie wskazuje sie powstania
zagrozenia dla ludzi zaréwno na etapie budowy, jak i funkc}onowania planowanego przejscia dla
zZwierzat,

2. Usytuowanie przedsiewzigcia, =z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
$rodowiska, w szczegolnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnos$ci samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania sig zasob6w naturalnych,
waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego

Teren planowanej inwestycji nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujscia rzek:

Nie wystepujg w sasiedztwie inwestycii,

b) obszary wybrzezy i $rodowisko morskie:

Inwestycja usytuowana jest w poludniowo — zachodniej czesci Polski, w zwigzku

Z powyzszym nie zachodzi koniecznosé analizowania wplywu na obszary wybrzezy.

¢} obszary gorskie i lesne:

Nie wystepujg w sasiedztwie inwestycji.

d} obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw
wod $rédlgdowych:

Nie wystepujg na terenie inwestycji.

e) obszary wjfrhagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roélin,
grzybdw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym
obszary Natura 2000, oraz pozostate formy ochrony przyrody:

W zasiegu oddzialywania inwestycji hie wystepujq obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub
siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 (najblizszy obszar Natura
2000, tj. obszar majgcy znaczenie dia Wspdlnoty Dolina Widawy PLH020036 znajduje sie
w odlegtosci ok. 9,3 km).

Przedsigwzigcie wprawdzie realizowane bedzie w granicach w Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,Wzgérza Trzebnickie", w obrebie ktdrego obowigzujg zapisy tchwaly nr
VIXXVIII/164/09 Rady Gminy Wisznia Mala z dnia 24 czerwea 2009 r. w sprawie ustanowienia
obszaru chronionego krajobrazu Wzgdrza Trzebnickie (Dz. Urz. Woj. Doln. nr 118, poz. 2473),
W tym m. in, zakaz realizacji przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko,
jednakze zgodnie z zapisem art. 17 ust, 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody



(Dz. U. z 2016 r. poz. 2134 ze zm.) powyzszy zakaz nie dotyczy realizacji inwestycji celu
publicznego, do ktérych zgodnie z art. 6 pkt 1 ustawy o gospodarce nieruchomosciami
(Dz. U. z 2016 r. poz. 2147 ze zm.) zalicza sie przedmiotowa inwestycja.

Projektowane przejécie (wraz z przejsciem pod WS-34) znajduje sie na trasie lokalnej
odnogi korytarza ekologicznego KPdC-18B Wzgorza Trzebnickie. Budowa przejscia dia zwierzat
pod DK5 pozytywnie wplynie na réznorodnoséé biologiczng poprzez zapewnienie droznosci tego
korytarza ekologicznego i jednoczesnie umozliwi wlasciwe funkcjonowanie projektowanego
przejécia WS-34 na drodze SS.

f) obszary, na ktérych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone jub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia:

Nie wystepujg w rejonie inwestycji.

g) obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

Na terenie projektowanej inwestycji oraz w zasiegu jej bezposredniego oddziatywania
brak jest zabytkéw chronionych badz zastugujgcych na objecie ochrong na podstawie przepisow
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Budowa przejscia dla zwierzat pod istniejacg droga krajowg nr 5 w nieznacznym stopniu
wplynie na krajobraz w jego otoczeniu. Jedyna zauwazalng zmiang jaka bedzie widoczna
z wiekszej odlegtosci, po wykonaniu inwestycji, to ekrany przeciwolénieniowe o wysokosci 5 m,
Jednakze na tle ekrandw przeciwolénieniowych na drodze S5 nie spowodujg one pogorszenia
waloréw estetycznych krajobrazu.

h) gestosc zaludnienia;
Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie okoto 350 m od planowanej inwestycji.
i) obszary przylegajace do jezior.
Nie wystepuja w zasiegu oddzialywania planowanego przedsiewzigcia.
j)  uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowey.
Nie wystepujg na terenie inwestycji.
k) wody i obowiazujace dia nich cele Srodowiskowe!

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie na obszarze dorzecza Qdry,
w regionie wodnym Srodkowej Odry (6000) w granicach jednolitej czesci wod powierzchniowych
(JCWP) o nazwie: tawa (kod: PLRWB0001713729), stanowigcej silnie zmieniong czes¢ wod
o zlym stanie i zagrozong nieosiggnieciem celow srodowiskowych, jak réwniez w granicach
jednostki planistyczne] gospodarowania wodami jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd)
nr 95 o kodzie PLGWB00095. Stan ilosciowy okreslono jako dobry a chemiczny cokreslono jako
staby, natomiast ryzyko nieosiggnigcia celow srodowiskowych jako zagrozone.

Inwestycja podczas realizacji a nastepnie normalnej eksploatacii:
- nie bedzie ingerowata w koryta ciekow lub linig brzegowa,



- nie bedzie wigzala sie z poborem wod podziemnych,

~ $cieki bytowe zwigzane z pracg, ekipy budowlanej beda gromadzone w szczelnym
zbiorniku skanalizowanego kontenera socjalnego, skad beda sukcesywnie wywozone
na oczyszczalnie,

— W trakcie eksploatacii wody opadowe z jezdni nie bedq trafialy na teren przylegty,
co wplynie korzystnie na warunki gruntowo-wodne na dziatkach przyleglych, gdzie nie
beda tworzyty sie zastoiska wody jak w stanie obecnym,

~ nie przewiduje sie bezposredniego odprowadzania podczyszczonych wod opadowych
i roztopowych do ciekow,

- podczyszczanie wéd opadowych odbedzie sie w pierwszej kolejnosci na wpustach
ulicznych z osadnikiem i koszem na zanieczyszczenia, a nastepnie w rowach.

Biorac pod uwage powyzsze oraz przedstawiony w przediozonej dokumentac;i Sposéb
prowadzenia prac budowlanych, rodzaj technologii oraz zastosowane rozwigzania nalezy uznag,
iz planowana inwestycja nie powinna wplynac na stan/potencjat ekolagiczny i stan chemiczny
ww. jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP). Realizacja zamierzenia nie spowoduje
Zmiany poziomu wod i nie wplynie na pogorszenie jakosci wod podziemnych. Majgc zatem na
uwadze powyzsze, mozna uznac, iz realizacja przedsiewziecia nie przyczyni sie do
nieosiagniecia celow srodowiskowych JCWPd,

3. Rodzaj, cechy i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do
kryteriéw wymienionych w pkt 1§ 2 oraz w art. 62 ust, 1 pkt 1, wynikajgce z:

a) zasiggu oddzialywania - obszary geograficznego | liczby Judnosci na ktorg
przedsiewziecie moze oddzialywac:

Zasieg oddzialywania planowanego przejscia dia zwierzat jest niewielki i ogranicza sie
jedynie do dziatek, na ktorych sie znajduje oraz do dziatki sgsiadujgcej z planowang inwestycja
od strony wschodniej.

Przedsiewziecie nie wptywa na okoliczng ludnose. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa
znajduje sie okoto 350 m od planowanej inwestycji, Projektowane przejscie dla zwierzat nie
wplywa tez na istriiejgey | prognozowany ruchu pojazddéw zaréwno na drodze S5, jak i drodze
krajowej nr5 — nie zmieni si¢ struktura rodzajowa ani ilosciowa ruchu na tych drogach
publicznych.

b) transgranicznego charaktery oddzialywania przedsigwziecia na poszczegolne elementy
przyrodnicze;



Planowana do realizacji inwestycja bedzie miata znaczenie lokalne, w zwigzku
z powyzszym oraz biorgc pod uwage znaczng odlegloéé od granicy panstwa — nie przewiduje
sie transgranicznego oddziatywaniem na érodowisko.

c) charakteru, wielkosci, intensywnoéci i zlozono$ci oddzialywania, z uwzglednieniem
obcigzenia istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddziatywania:

Przewidywany moment rozpoczecia oddziatywania inwestycji to Il — Il kwartat 2017 r.

Nie przewiduje sig, aby planowane przedsigwziecie spowodowato dodatkowe uciazliwosci
na etapie eksploatacji w stosunku do stanu istniejacego. Przejscie dla zwierzat znajduje sie
w liniach rozgraniczajgcych drogi S-5.

d) prawdopodobieristwa oddziafywania:

Na etapie budowy przedmiotowe przedsigwzigcie bedzie generowaio oddziatywania
typowe dla tego etapu inwestycjl. Realizacja przedsiewziecia polegajgca na budowie przejscia
dia zwierzat pod DK5 nie ma wplywu na ruch samochodowy odbywajacy sie po drodze krajowej
nr 5 oraz drodze ekspresowej S5, a zatem takze na wynikajaca z tego faktu emisje
zanieczyszczen do powietrza i emisje hatasu.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddzialywania:

Oddzialywanie na $rodowisko zwigzane 2 fazami przygotowania | realizacji
przedsiewziecia bedzie wystepowato w relatywnie krétkim okresie i nie spowoduje trwatych
skutkow w Srodowisku. Roboty budowlane beda trwaly okolo 4-5 miesigcy. Oddziatywanie na
etapie eksploatacji okresla si¢ jako trwate. nieodwracaine i o statym prawdopodobienstwie
wystepowania, majace charakter pozytywny, 2wigzany z poprawg sposobu pokonywania przez
zwierzyne drogi krajowej.

f) powigzart z innymi przedsigwzigciami, w $zczegolnosci kumulowania sie oddzialywar
przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sig
realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwziecia lub ktérych
oddzialywania mieszczg sig w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia —
w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddzialywar
z planowanym przedsiewzigciem:

Zgodnie z kartg informacyjna przedsiewziecia rozpoczecie prac budowlanych zwigzanych
z wykonaniem przejécia dla zwierzat planowane jest na koniec | pofowy 2017 roku, a prace
budowlane przy drodze S-5 zostang w duze] mierze do tego czasu zakonczone. Natomiast
wszelkie prace wykonczeniowe drog S5 bedg prowadzone juz po wykonaniu przejscia dla
zwierzat pod DK5. W zwigzku z powyzszym oddzialywania skumulowane na etapie realizacji
bedg ograniczone do minimum.



g) moziiwosci ograniczenia oddzialywania:

Biorge pod uwage charakter przedsiewzigcia, ograniczony zakres planowanych prac,
oraz wskazane w karcie informacyjne; przedsigwzigcia dziatania majgce na celu minimalizacje
hegatywnego oddziatywania inwestycji, tj. m. in.:

e brak wycinki drzew i krzewdw,

» wykorzystanie humusu z istniejacego terenu jako podioze dla terenéw zielonych oraz
gruntu z rozhiérki istniejgcego nasypu drogowego po ulepszeniu jako zasypki
przyczotkow i odbudowe nasypu drogowego,

» odiawianie i przenoszenie na bezpieczng odlegtosé osobnikéw ptazdw (np. zab trawnych
i ropuch szarych), ktére pojawia sie na terenie budowy,

* zabezpieczenie wszelkich wpustéw | studzienek na placu budowy w sposéb
uniemozliwiajacy wpadanie do nich drobnych zwierzat,

* zebranie warstwy glebowej (humusu) i osobne iej sktadowanie w celu wykorzystania przy
urzadzaniu terenéw zielonych,

* ograniczenie wykonywania prac budowlanych do pory dziennej,

* pielegnacja drzew i krzewow po uruchomieniu przejécia, podlewanie w czasie
diugotrwalte] suszy (w tym min.: obfite podlewanie jeden raz w tygodniu, wymiana
uszkodzonych Jub uschnigtych egzemplarzy, zasilanie nawozami mine;a!nymi,

» pielegnowanie trawnikéw poprzez koszenie traw, dosiewanie ptaszczyzn trawnikowych
0 zbyt malej gestosci wykietkowanych nasion, nawozenie mineralne trawnikéw dwa razy
W sezonie wegetacyjnym: nawozem azotowym w okresie wczesno wiosennym przed
rozpoczeciem wzrostu | w okresie jesiennym nawozem wielosktadnikowym,

oraz dziatania wskazane w punkcie 1. d) oraz w punkcie 2. k) niniejszego postanowienia, nie
powinna ona negatywnie oddziatywa¢ na $rodowisko przyrodnicze oraz przyrode i krajobraz
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,\Wzgérza Trzebnickie”,

Zawiadomieniem z dnia 20 lutego 2017 r., znak: WOOS.4200.3.2016.AMA.9, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, na zasadzie okreslonej w art. 10 § 1 Kodeksu
postepowania administracyjnego, poinformowat strony postepowania o zebraniu catego
materialu  dowodowego w przedmiotowej sprawie, a takze o przystugujgcym  prawie
wypowiedzenia sie, co do zebranych dowoddw i materiatéw oraz zgtoszonych zgdan, przed
wydaniem przedmiotowej decyzji administracyjnej.

W toku prowadzonego postgpowania w sprawie wydania przedmiotowej decyzji strony nie
wniosty uwag ani wnioskéw.

Po  przeanalizowaniu przedmiotowego przedsiewziecia pod katem  mozliwego
oddziatywania na $rodowisko, uwzgledniajac skale i charakter przedsigwzigcia, ktorego



oddziatywanie jest mozliwe do przewidzenia na obecnym etapie postepowania, stwierdzono,

iz nie zachodzi koniecznoé¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko na etapie

postepowania zmierzajacego do wydania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach

dla przedmiotowego przedsiewzigcia.
Majac powyzsze na uwadze postanowiono jak w sentenciji.

Integralng czesc decyzji stanowi zafqcznik, bedacy charakterystykg przedsiewzigcia.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, wniesione za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

we Wroctawiu, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Na podstawie art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej (Dz. U, z 2016, poz. 1827) Inwestor jest zwolniony

z oplaly za wydanie niniejszej decyzji.

Regioflalny Dyrekior

Ochrony Srddowiska we Wrockawiu

¥ o

Otrzymuia;
1. Panij Grazyna Teszner, BBKS-PROJEKT 8pz0.0.
ul. Ojca Beyzyma 10/1, 53-204 Wroctaw.

2. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych | Autostrad Oddzial we Wroclawiu
ul. Powstancow Slaskich 186, 53-139 Wroclaw.
Pan Edward Ptak.

/\i) ala.

Do wiadomosci:

Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Trzebnicy.
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Zalgcznik do  decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
z dnia 7 marca 2017 r., znak: WQO0S.4200.3.2016.AMA. 10

CHARAKTERYSTKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowana inwestycja polegaéd begdzie na budowie przejscia dla duzych zwierzat pod
drogg krajowg nr 5 w km 3424095 DK5 (co odpowiada km 143+774 drogi ekspresowej S5).
Budowa obiektu obejmie swoim zakresem obszar okoto 3 900 m 2. Planowane przejscie dla
zwierzgt pod DK5 stanowié bedzie kontynuacje szlaku migracyjnego zwierzat, dla ktdérego
zaprojektowano przejécie pod budowang réwnolegle (w odleglosci okolo 50 m) do drogi
krajowej nr 5, drogg ekspresowg S5. Przejscie pod DK5 miesci sie w liniach
rozgraniczajacych budowanej drogi S5.

Profil podiuzny 'projektowanego, jednoprzestowego wiaduktu opracowano w oparciu
o istniejgca rzedng drogi krajowej nr 5, tak aby budowa przejscia dla zwierzat nie
powodowata zmiany obecnej niwelety drogi. Wspélczynnik wzglednej ciasnoty wynosié
bedzie 4,6. Teren pod przej$ciem zostanie tak uksztattowany, aby tagodnym spadkiem (max
15%) taczyt on teren istniejacy od strony wschodniej z projektowanym terenem pod drogg
S5. Przewiduje sie réwniez humusowanie i obsianie trawg skarp nasypow oraz nasadzenia
zieleni naprowadzajgcej pomiedzy obiektem WS34 w ciggu S5 i projektowanym przejsciem
dla zwierzat. Z uwagi na brak mozliwosci catkowitej likwidacji istniejgcego oswietlenia
drogowego zaprojektowano 3 (zamiast 2 istniejacych) stupy oswietleniowe typu LED
0 obnizonej wysoko$ci (8 m) oraz obustronne ekrany przeciwol$nieniowe o wysokosci 5 m
na diugosci planowanego obiektu (tj. 15 m oraz po 30 m przed i za obiektem), co winno
ograniczy¢ nadmierne doswietlanie rejonu przejscia dla zwierzat (u podnéza skarpy nasypu),
ktore mogtoby odstraszaé lub zniechecac zwierzeta do Korzystania z przejécia.

W celu naprowadzenia zwierzat migrujgcych pod obiektem WS34 w kierunku
projektowanego przejscia pod DK5 zaprojektowano dodatkowe elementy ogrodzenia
w obszarze od pofudniowego przyczédtka WS34 prostopadle do krawedzi korony drogi
gminnej. Zaprojektowano takze ogrodzenie od strony pdinocnej pomiedzy obiektami pod S5
i DK5. Od strony potudniowej pomigdzy drogg DK5 i drogg 'gminnq zaprojektowano
ogrodzenie rozpoczynajace sie né ekranie przeciwol$nieniowym, odgradzajgce row
retencyjny i zakoficzone ,zwrotkg’ przy skrzyzowaniu. Ogrodzenie naprowadzajace od strony
potudniowo-wschodniej rozpoczyna sie na skrzydle obiektu, a konczy na skrzyzowaniu
z drogg powiatowg. Ogrodzenie od strony pdtnocno-wschodniej rozpoczyna sie takze od
skrzydta obiektu, a konczy przed najblizszym zjazdem z drogi DK5 w km 341+811.



W celu dodatkowego optycznego ukierunkowania — migrujacych  zwierzat
zaprojektowano rowniez elementy zagospodarowania zielenig - skiadajace sie z rodzimych
gatunkow, ktdrej celem bedzie zamaskowanie elementow infrastruktury drogowe]
i stworzenie mozliwosci ukrycia sig. Na granicy wejscia do obiektu zostang liniowo utoZone
gtazy co ok 1,6 + 2 m — w celu zapobiezenia przejazdéw pojazdow. Na dojsciach
do obiektéw wprowadzono nasadzenia drzew | krzewow oraz roziokowano pojedyncze karpy
i ktody.

Obiekt o konstrukcji monolityczne; sprezono-zelbetowej ramy bedzie miat nastepujace

parametry techniczno-geometryczne:

Diugoéé konstrukcji nosnej 16,60 m
Rozpietosé teoretyczna w osiach podpor 15,00 m
Szeroko$c catkowita 16,06 m
Przeéwit pionowy pod obiektem (min.) 4,90 m

Kat skrzyzowania 980,0°
Wspditczynnik wzglednej ciasnoty 46 >15

Po pracach zwigzanych z budowa przedmiotowego przejécia dla zwierzat niezbedne
" bedzie odtworzenie nawierzchni jezdni drogi krajowej nr 5 wg konstrukeji:
« warstwa &cieralna — mieszanka mastyksowo-grysowa SMA11,
» warstwa wigzgca — beton asfaltowy,
+ podbudowa bitumiczna — beton asfaltowy,
o podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 mm,
» warstwa ulepszonego podioza ~ mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,
¢ istniejgca konstrukcja nasypu,
o razem konstrukcja nawierzchni — H= 66 cm.
Ponadto niezbedne bedzie odtworzenie nawierzchni chodnika przy drodze krajowej nr

5 oraz nawierzchni poboczy.

Regionaliy Dyrekior
Ochrony Srodoyiska we Wroclawiu
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